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| Inledning

l.I' Bakgrund

IKEA Kungens Kurva ska uttka sin verksamhet med 10 000 m2 genom en utbyggnad av
befintligt varuhus inom fastigheten Kurvan 5 i form av en logistikdel pa befintlig bil-
och cykelparkering. Fér denna utbyggnad behdover befintlig detaljplan revideras, vilket
bland annat innebar att flera trafikfrdgor behover belysas. Idag bestar handeln i
omradet framférallt av IKEA varuhuset samt Kungens Kurva Shoppingcenter (IKEA
Centers). Gatustrukturen kommer att férandras bland annat i och med att
Tangentvagen séder om omradet rivs och ersétts med Ingvar Kamprads allé som far en
delvis ny strackning. Modulvagen som gar tvars igenom omradet kommer ocksa
paverka hur trafiken gar genom omradet.

Konsekvenserna av dessa forandringar blir dels en andring i alstrat antal besdkare och
darmed trafik, dels dndrade rutter i och med det dndrade vagnatet och
tillkomna/borttagna infarter. En forandrad besdksalstring leder ocksa till ett forandrat
parkeringsbehov som i sin tur stéller nya krav vad géller parkeringsplatser. Detta PM
belyser de relevanta delarna som tillhér framtagandet av en ny detaljplan for
fastigheten Kurvan 5 samt konsekvenserna av denna ur en trafiksynpunkt med fokus
pa parkeringsbehovet fér den norra tomten.

[.1.I  Omradet och avgransning

Omradet som behandlas i denna rapport visas i Figur 1 (réd ruta hela omradet och gula
delen med huvudfokus, fastighet Kurvan 5) nedan och innefattar viagarna
Ekgardsvagen, Dialoggatan, Modulvagen, Smistavagen, Ingvar Kamprads allé (idag
Tangentvagen) samt den mark som inhagnas av dessa exkluderande ICA-varuhuset och
dess parkering. Omradet ligger i Huddinge kommun sydvast om centrala Stockholm
intill europavag E4/E20, en av Sveriges mest trafikerade vagar. Denna rapport
avgransas till att endast utreda de delar som tillhér de extra 10 000 m2 byggratt pa
den norra tomten. Daremot finns det andra faktorer inom omradet som kan paverka
Kurvan 5. Darfér behandlas i vissa fragor dven andra delar av Kungens kurva.
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Figur 1. Oversikt av omradet som behandlas i denna rapport. Detaljplaneomradet &r markerat i gult (grova
gransdragingar).

[.1.2  Tidigare utredning — PM Trafik WSP 2016

En utredning genomfordes 2015 (reviderad 2016) av WSP for att beskriva trafikfloden
och angoringar for utbyggnad av Kurvan 2 och 5. Planerna for utbyggnaden har andrats
sedan dess, men en del av utredningen ar fortfarande relevant. PM:et redovisar att
omradet forvantade ha 200 000 bestkare/vecka (11,7 miljoner/ar) med ca 70-80% som
kommer med bil (80 000 bilar/vecka, 2,1 personer/bil), se Figur 2. De resterande 20-
30% forvantades komma med kollektivtrafik (1400 bestkare/timme under
maxtimmen). Det forviantade parkeringsbehovet for Kungens Kurva omradet
beraknades i denna utredning till cirka 3800 platser under maxtimmen.

IKEA Centres

Veckodag -
eftermiddag

Fredags
eftermiddag -

Lérdag eftermiddag

Figur 2. Dimensionerande Biltrafikflode. (WSP, 2015)
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PM:et foreslog aven att dynamisk trafikantinformation skulle anvdndas for att leda
trafikanter till den minst belastade trafikplatsen beroende pa slutmalet. Detta
bedémdes viktigt for trafikplatserna kopplade till E4/E20. Malet &r att sa manga som
mojligt som reser till Stockholm C ska anvanda befintlig Trafikplats Kungens Kurva. En
forhoppning ar att 12-15% av trafiken som tankt valja nya trafikplats Lindvreten Norra
véljer Trafikplats Kungens Kurva vilket skulle minska trafikbelastningen pa den nya
trafikplatsen.

[.1.3  Fragor som behandlas

Detta PM utreder endast fragor och konsekvenser kopplat till de 10 000 m2 extra
byggratt som den nya detaljplanen ska behandla. Nedan punktas de viktigaste delarna
som utreds och belyses i denna rapport.

e Trafikféringen i omradet — Vilka funktioner fér gang-, cykel-, bil- och
kollektivtrafiken finns i omradet idag och vilka konsekvenser kommer
plandandringen innebdra for dessa?

e Logistikfunktioner — Vissa logistikfunktioner hanteras inom denna rapport for
den norra tomten, dvs Kurvan 5. Bland annat tillkommande in-/utfart till
Modulvagen for leveransfordon i stra delen.

e Parkeringsbehovet for bilar och cyklar — Parkeringsbehovet for bil stams av
mot tillgangliga parkeringar, beraknat behov samt uppfylinad pa befintliga
platser. Fragor att belysa ar bland annat behov av tillkommande
parkeringsytor inom Kurvan 5, om behov finns for ytterligare parkeringsytor
pa andra platser i omradet och vilka méjligheter som finns att minska
parkeringsbehovet. Vidare genomfors dven en oversikt av behovet for
cykelparkering i nuldge och efter utbyggnad.

e  Parkeringsrakning av bilparkering — Dessa genomférdes manuellt for att
kunna utreda nyttjande/ behov av P-platser. En kvalitativ 6versyn av
parkeringsytorna har genomforts vid raknetillfdllena for att bedéma
beldggningen. Resultatet har anvants tillsammans med besdksdata for IKEA
for att berakna andelen bilburna besdkare.

2 Forutsattningar

2.1  Overgripande program och strategier

Det finns ett antal planer, program och strategier som paverkar utvecklingen av
Kungens kurva. Dessa har beaktats i arbetet med denna trafik- och mobilitetsutredning
och sammanfattas kort i féljande delkapitel.

2.1.1  Huddinge kommuns malstruktur och trafikstrategi

Huddinge kommun har som 6vergripande malsattning att vara klimatneutralt till ar
2040. Malet om att bli en hallbar naturkommun beskriver att Huddinge ska ga fore i
den grona omstallningen, effektivisera energianvandningen, minska utslapp och gifter i
miljon, och framja gréna transporter och resande.

Sedan 2013 har Huddinge kommun en trafikstrategi som ska ge en tydlig viljeinriktning
och planeringsprocess for kommunens trafik och transporter. Strategin grundar sig i
kommunens vision for transportsystemet om att det ska:

e vara langsiktigt hallbart samt tillgangligt, tryggt och sakert
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e stodja en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer
| arbetet med att ta fram trafikstrategin har det varit viktigt att konkretisera visionen
for att kunna arbeta mot den pa ett mer strukturerat sitt. Genom detta arbete har en
strategisk huvudinriktning tagits fram som pekar pa de viktigaste punkterna for att na
visionen:

e  Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
e Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
o Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

2.1.2  Kungens kurvas utvecklingsplan

I mars 2023 antogs en utvecklingsplan for Kungens kurva-omradet, vilken visar en
mojlig utveckling for Kungens kurva fram till ar 2050 och framat. Utvecklingsplanen &r
tankt att fylla glappet mellan kommunens 6versiktsplan och de efterféljande
detaljplanerna. Den vagleder utvecklingen pa ett mer konkret satt én vad
oversiktsplanen gor, utan att ga in i detaljplaneniva och ar ej juridiskt bindande.

Planen beror framtida transport i omradet och det 6vergripande malet ar att andelen
hallbart resande ska 6ka i enlighet med 6vriga planer. Nagra viktiga punkter som
beror/paverkar utbyggnaden av Kurvan 2 och 5 ar:

e  Sittet som varor och gods samt resa till omradet behover foréandras.

e  Verksamheter och volymhandel som skapar omfattande trafik bor placeras i
en strategisk narhet till det regionala vagnatet for att sdkerstalla en palitlig
transport.

e  Fler konsumenter kommer att ga, cykla och aka kollektivt i framtiden och
framtida trafikprognoser visar att bilandelen for besdkare skulle kunna minska
till ca 60 procent. Sparvag syd och buss via E4 Forbifart Stockholm samt via
E4/E20 beddms gbra det mer attraktivt att arbetspendla och beséka omradet
med kollektivtrafik.

e Losningar pa hur besokare kan frakta hem inkopta varor ska finnas i omradets
olika mobilitetsldsningar.

e  Ytor for samordnad varudistribution behover finnas i omradet.

o Tillracklig kapacitet, god standard och tryggt utformad cykelparkering nara vid
alla stérre mal- och bytespunkter ar viktigt for att cykel ska vara ett attraktivt
transportslag. Ytorna for cykel ska vara lattillgangliga och val for att cykeln ska
bli konkurrenskraftig.

e  Bilparkering ska erbjudas pa strategiska platser och i forsta hand placerasi
parkeringsanlaggningar. Dessa ska vara ska vara flexibla och kunna utvecklas
over tid beroende pa hur efterfragan pa parkering eller andra
mobilitetstjanster ser ut.

Vidare beskrivs dven det framtida vagnatet i omradet som finmaskigt med en tydlig
trafikhierarki for att leda in biltrafik och varutransporter saval som att utveckla
nuvarande trafikleder till gator med plats for kollektivtrafik, gronska, gang, cykel och
vistelsevarde. Omradet ska fortfarande ga att kéra igenom, men genomfartstrafik som
inte dr nodvandig ska undvikas. Det lokala gatunatet behdéver bli mer finmaskigt med
gena kopplingar for att mojliggéra och uppmuntra till att rora sig till fots eller med
cykel. Sparvag syds framfart, och ungefarliga hallplatslagen ar dven med i planen dven
om dess precisa strackning inte ar beslutad. Se Figur 3 for 6vergripande bild av
Kungens kurvas framtida huvudnat enligt utvecklingsplanen.
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Huvudgata

Lokalgata

(ungefarlig Boe

Figur 3. Kungens kurvas huvudnat for kollektivtrafik, cykel och bil. (Huddinge kommun)

2.1.3  Huddinge kommuns parkeringsprogram

Huddinge kommun, som Kurvan 5 ligger inom, har sedan 2016 ett kommuntackande
parkeringsprogram som ger riktlinjer och strategier for planering av parkeringsplatser
vid exploatering. Parkeringsprogrammet ar en del av den évergripande Trafikstrategin
och tar fram verkningsfulla och anvandbara redskap for att kunna fatta val avvagda
beslut som leder mot dversiktsplanens inriktning samt trafikstrategins mal och vision.

Ett av huvudmalen med kommunens parkeringsprogam ar att vid bygglov begrénsa
antalet arbetsplatsparkeringar i goda kollektivtrafiklagen samt att minska
omfattningen av ytkravande markparkeringsldsningar i kollektivtrafiknara lagen. Syftet
med programmets mal ar att marken kan anvdndas mer effektivt och att planering av
parkeringar ska bidra till att andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka.

Zonindelning

Programmet utgar fran en zonindelning dar avstandet till ndrmaste station for attraktiv
kollektivtrafik (sparbunden) avgor:

e Zon A: 600 meter radiellt avstand
e Zon B: 600—1 200 meter radiellt avstand
e Zon C: >1 200 meter radiellt avstand

| dagslaget tillhor den norra delen av Kungens kurva zon B da det radiella avstandet till
narmaste sparbundna station ar cirka 850 meter (Skdarholmens tunnelbana). | zon B
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beskrivs att parkeringstalen kan motiveras vara nadgot hégre an i zon A men
konkurrensen om marken ar i dessa lagen anses fortfarande hog.

Zontillhérigheten kan komma att forandras i och med Sparvég Syds framtida
utbyggnad. Detta behover beaktas nar forhadllandet till parkeringsprogrammet
behandlas. Med Sparvag Syd genom Kungens kurva och ett hallplatslage i narheten av
IKEA-varuhuset skulle den norra tomten hamna i zon A vilket skulle innebara en
anpassning av tidsreglering och avgiftsbeldggning till forutsattningarna i zonen.

Riktlinjer fér bilparkering

Nar det kommer till riktlinjer for bilparkering anses det i samband med nyexploatering
vara rimligt med maximalt 200 meter fran bilparkering till malpunkt for
besoksparkering.

Parkeringstalet som galler for handel anges att det i zon B ska anldggas 15
parkeringsplatser per 1000 kvm BTA. Dock ndmns att detta framst galler handel med
centrumkaraktar och att det for externhandel bor géras en sarskild beddmning.

En annan viktig fraga ar hur parkering for funktionsnedsatta hanteras. |
parkeringsprogrammet framgar att det bade fér nybyggnation och befintligt
fastighetsbestand ska anordnas bilparkering for funktionsnedsatta inom hogst 25
meters avstand fran huvudentré/tillganglig entré. Detta med hanvisning till Boverkets
byggregler som anger att:

”En angéringsplats ska finnas och en parkeringsplats fér rérelsehindrade ska kunna
ordnas efter behov inom 25 meters gangavstand fran en tillgdnglig och anvédndbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbeldggningen pd sGdana
platser ska vara fast, jimn och halkfri.”

Dessutom bor cirka 5% av samtliga bilplatser vara anpassade for rorelsehindrade med
sarskilt parkeringstillstand.

Riktlinjer fér cykelparkering
Parkeringsprogrammet har inriktningsmal att bland annat anger att:

e Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen
resor med gang-, cykel och kollektivtrafik ska oka.
o Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga
malpunkter.
Bland riktlinjerna beskrivs att cykelparkering for korttidsparkerare bor finnas inom 25
meter fran malpunkten, i detta fall IKEA-varuhuset. Vid verksamheter bor stoldséker,
trygg och lattillganglig cykelparkering for besdkare anordnas nara entrén pa
kvartersmark. Cykelparkering utomhus for anstéllda bor vara vaderskyddad och
erbjuda ramlasning. Vid verksamheter dar det finns ett sarskilt behov bor platser for
cykelkarror och ladcyklar inga, och har gar det att argumentera for att ett sadant
behov kan finnas.

Enligt parkeringstalen for cykel bor det finnas 13 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm
BTA i zon B. Dock ndamns, likt for parkeringstalen for bilparkering, att detta framst
géller handel med centrumkaraktar och att det for externhandel bor géras en sarskild
bedémning.
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Flexibla parkeringstal

Riktlinjerna i parkeringsprogrammet klargor att Huddinge kommun erbjuder méjlighet
till flexibla parkeringstal vid ny- och ombyggnation av bostader och verksamheter inom
zon A och B. Detta innebar att en sdankning av parkeringstalen kan erbjudas mot att
byggherren/fastighetsagaren atar sig att genomfora atgarder som kan minska
efterfragan pa parkering.

Byggherren/fastighetsagaren ska sakerstilla att hyresgasterna/arbetsgivarna tar fram
en gron resplan for att kommunen ska kunna acceptera en sdankning av parkeringstalet
vid ny- och/eller ombyggnation av verksamheter fér handel. | en Gron resplan framgar
ett atgdrdspaket som implementeras av arbetsgivare for att uppmuntra till mer
hallbara val av fardmedel och brukar framst vara fokuserade pa de anstalldas
arbetspendling. De atgarder som byggherren/fastighetsdgaren tar pa sig avgor hur
mycket parkeringstalet sdankas.

2.2 Nulagesbeskrivning

Idag bestar omradet av en huvudbyggnad (IKEA-varuhuset), ett parkeringsdéck och ett
antal storre parkeringsytor i mark. IKEA-varuhuset bestar av cirka 57 000 BTA varav

57 000 m2 ar handel. Dessutom finns en genomgaende (Modulviagen) vag med
tillhérande gangbanor. Séder om Modulvagen ligger Kungens kurvas shoppingcenter
med en BTA pa cirka 37 000 varav 25 500 m2 &r handel. Shoppingcentret planeras
byggas ut med 54 000 m2 handel till totalt 79 500 m2 handel. | omradet finns dven ett
flertal kollektivtrafiklinjer som passerar, bade pa den norra och sédra sidan.
Fokusomradet i denna utredning ligger pa den norra delen, norr om Modulvégen. Se
Figur 4 for en 6versikt av nuldge och byggnaders orientering.

Figur 4. Overgripande bild av Kungens kurva omradet.

Idag finns det omkring 2900 parkeringsplatser utspridda 6ver hela omradet, varav cirka
1900 ligger pa den norra tomten (ca 150 for personal). Se Figur 5 nedan fér en 6versikt
av befintligt parkeringsbestadnd i Kungens kurva. Antalet redovisar parkeringsplatser i
samtliga plan inom respektive omrade.
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Ca 1300

Ca 330

Figur 5. Oversikt av befintliga parkeringsytor i Kungens kurva. (Parkeringsytor inom gula rutan fokusomrade)

2.3  Trafiken i omradet

2.3.1  Gang- och cykeltrafik

Det finns vid Kungens kurva ett gang- och cykelnat med bade regional, kommunal och
lokal funktion. Med cykel ar det cirka 40 minuter till centrala Stockholm och cirka 5
minuter till narmaste tunnelbanestation, Skiarholmen. Cykelnatet bestar bland annat
av ett regionalt cykelstrak som gar langs med Smistavagen och vidare upp langs Smista
allé. Langs Ekgardsvagen/Dialoggatan och Tangentvagen gar det huvudcykelstrak. |
ovrigt finns det ett antal gator i omradet som har lokala cykelstrak. Se Figur 6 nedan
for en fullstandig 6versikt av de befintliga cykelstraken i och omkring Kungens kurva.
Det framtida planerade cykelnatet visas i Figur 3.
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Figur 6. Karta 6ver befintligt cykelnat i Huddinge kommun. (Huddinge kommun)

Gangnétet i Kungens kurva har framst lokal funktion och de flesta stérre gatorna har
en parallell gemensam gang- och cykelbana. Det finns flertalet malpunkter i narheten
av omradet som kan nas relativt enkelt med gang, dven om omradet ger en karaktar av
att framst vara anpassat fér motorfordon. Nagra malpunkter som ar relativt enkla att
na till fots ar Skarholmens centrum och tunnelbana (ca 15 min) samt Heron City (ca 5
min). De gang- och cykelkopplingar som finns kan dock av manga upplevas som
otillgdngliga, otrygga och svara att orientera sig langs. Gang- och cykelkopplingarna i
omradet har darmed stor utvecklingspotential. Se Figur 7 nedan fér en 6verblick av det
utpekade gangnatet.

o

Figur 7. Utpekat 6vergripande gangnét for Segeltorp och Kungens kurva. (Huddinge kommun)
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Vidare finns det ett fatal cykelparkeringsplatser i narheten av omradet f6r Kurvan 2
och 5. Dels finns det en vaderskyddad cykelparkering fér personal i den norddstra
delen av omradet med omkring 20 cykelparkeringsplatser. Sedan finns det dven cirka
40 cykelparkeringar intill huvudentrén till Shoppingcentret pa sédra sidan av
Modulvagen samt omkring 50 platser 6ster om IKEAs huvudentré. Se Figur 8 for
oversikt av befintliga cykelparkeringar i omradet.

Kundparke

Figur 8. Cykelparkeringar for personal och kunder i ndrheten av Kurvan 2 och 5.

232  Kollektivtrafik i Kungens Kurva

Det finns idag flera busslinjer som gar genom Kungens kurva, dessa ar:

e Linje 173 (stombuss) mellan Skarpnack och Skarholmen (10-minuters trafik)

e Linje 707 mellan Tumba och Frudangen (30-minuters trafik)

e Linje 710 mellan Skarholmen och Sérskogen (30-minuters trafik)

e Linje 737 mellan Tumba och Skdrholmen (30-minuters trafik i rusning)

e Linje 740 mellan Kungens kurva och Huddinge station (15-minuters trafik)

e Linje 748 mellan Liljeholmen och Sédertélje centrum (15-minuters trafik i
rusning)

e Linje 865 mellan Handens station och Skarholmen (30-minuters trafik)

Dessa busslinjer gar langs olika gator genom aktuellt omrade, Smistavagen,
Ekgardsvagen/Dialoggatan samt Modulvagen. Se Figur 9 nedan fér en oversiktlig bild
av hur de olika busslinjerna gar genom omradet.

En busshallplats (IKEA Sodra) ligger mycket centralt placerad mittemellan
huvudingangarna till IKEA-varuhuset och Kungens kurvas shoppingcenter. Den
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erbjuder mycket god tillginglighet till bada dessa. Vidare ligger dven en busshallplats
vaster om IKEA-varuhuset (IKEA) langs Ekgardsvdagen som trafikeras av andra
busslinjer. Denna erbjuder ocksa god koppling till framforallt IKEA-varuhuset genom en
gangvag. Vidare finns det, som tidigare namnt, en tunnelbanestation cirka 1 km norr
om omradet vilken har god koppling till centrala delarna av Stockholm.

Né&r Sparvag syd har byggts ut kommer denna ga genom omradet och med stor
sannolikhet fa en hallplats vast/norr om IKEA-varuhuset och bidra till en battre
kollektivtrafikkoppling &n idag.

Kunﬁéns
kurva =
Kolartorp |
/o
/ \
9 — 7
v |
{
\

Figur 9. Oversiktlig karta dver bussars linjedragning i Kungens kurva. (Stockholms Lokaltrafik)

2.3.3  Befintligt vagnat

Vagnatet inom arbetsomradet bestar av ett antal dubbelriktade gator med varierande
hastigheter, generellt géller en hastighetsbegransning pa 50 km/h. Nagra av gatorna
fungerar som genomfartsleder bade for buss- och persontrafik och ar dubbelfiliga i
varje riktning medan andra fungerar mer som lokala gator. Modulvagen ar
genomfartsgata for ett antal busslinjer, se ovan.

I ndrheten av omradet gar en av Sveriges mest trafikerade trafikleder i form av E4/E20
Sodertédljevagen och en majoritet av besdkarna som ankommer med bil ansluter fran
denna. Det finns tva huvudinfarter som ansluter till Kungens Kurvas huvudomrade. En
infart ansluter trafik soderifran som ansluter via cirkulationsplatsen pa Ekgardsvagen
och den andra infarten ansluter for norrgaende trafik via Smistavagen. Det &r dven
mojligt att ansluta till Kungens kurva fran E4/E20 norrgaende riktning via
Videgardsvagen, Kungens kurvaleden och Dialoggatan. Se Bilaga 1 for 6versikt av
trafikforingen till och fran Kurvan 5.

Vagnatet kring Kungens kurva har bade kommunalt och enskilt vaghallarskap, medan
E4/E20 S6dertéljevdagen och dess av- och pafarter ar i statligt vaghallarskap. Figur 10
nedan visar vaghallare i omradet.
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Figur 10. Vaghallare i naromradet. Blatt innebar kommunal vaghallare, rott statlig vdaghallare och gront
innebér enskilt vaghallarskap. (NVDB pa webb)

3 Tillkommande byggnader, gator och
konsekvenser

3.1 Norra tomten — Kurvan 5

Omradet kommer att byggas ut i flera led, se Figur 13. Detta PM behandlar i huvudsak
den norra tomten — Kurvan 5 med de 10 000 m2 extra byggratt som planeras for.
Denna utbyggnad innebar att en stor del parkeringsplatser (for bil) i markplan
forsvinner. Dessutom férandras logistiken i och med nytt lage for upphamtningsplats
av kundorder samt sista-milen-leveranser (detta beskrivs i senare kapitel). Se Figur 11
och Figur 12 for tidiga skisser over utbyggnaden.
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Figur 11. Oversiktlig skiss dver utbyggnaden av logistikdelen vid Kurvan 5. (Kungens kurva PM

Gestaltningsprinciper DP)
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BEFINTLIGT VARUHUS TILLEYGGNAD LAGER TILLBYGGNAD, EV MED OPPET BOTTENPLAN GRON SKYFALLSYTA SMISTAVAGEN

Figur 12. Oversiktlig sektionsskiss 6ver utbyggnaden av logistikdelen vid Kurvan 5. (Kungens kurva PM
Gestaltningsprinciper DP)

3.2 Ovriga omradet

Aven i andra delar av Kungens Kurva planeras fér om-/tillbyggnader som har viss
paverkan pa den norra tomten.

e | den sydvastra delen av Kungens kurva-omradet utreds en utbyggnad av
shoppingcentret pa den befintliga markparkeringen. Har planeras for en
storre parkeringsyta under tillbyggnaden.

e Tangentvagen kommer att rivas och ersattas med en ny vdag under namnet
Ingvar Kamprads allé. Denna kommer att fa en ny strackning och ga mellan
Smistavdgen och Dialoggatan. Exakt utformning och strackning samt byggstart
ar i skrivande stund inte beslutat.
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Figur 13. Olika ut-/tillbyggnader inom arbetsomradet i blatt och tillbyggnad som berér plandndringen
inringad i rott. Kryssad yta kommer inte att ingd i denna plandndring och behandlas inte vidare i denna
utredning.

3.3  Parkeringsplatser som paverkas

Utbyggnaden av IKEAs verksamhet pa den norra tomten innebér att ett antal
parkeringsplatser paverkas. Dessa parkeringsplatser behdver ersattas om
parkeringsbehovet bedéms vara lika eller storre dn nuldge efter att verksamheten
utokats. Nedan ges en oOversiktlig beskrivning av vilka parkeringsplatser som i
nuvarande planer paverkas.

3.3.1 Bilparkering

Parkeringsplatserna for bil kommer paverkas i stor utrackning av den planerade
utbyggnaden.

| den 6stra anden kommer ett stort antal parkeringsplatser att tas bort och istallet
anvandas som skyfallsyta och planteringar. Samtliga markparkeringar 6ster om IKEA
Click & Collect kommer att tas bort av utbyggnaden. Totalt ror det sig om cirka 330
parkeringsplatser som férsvinner, se Figur 14. Dessa kommer kunna erséttas till viss del
i likvardigt lage. Enligt nuvarande planer kommer cirka 75 nya parkeringsplatser
anldggas soder om nya tillbyggnaden. Totalt kommer ungefar 15% av
parkeringsbestandet i Kurvan 5 paverkas enligt nuvarande planer (dar en viss del av de
parkeringsplatser som forsvinner kommer kunna ersattas med nya). Med ett bortfall av
cirka 330 platser och tillskott av cirka 75 framkommer en nettominskning av 255
parkeringsplatser for Kurvan 5.
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Figur 14. Parkeringsplatser fran plan -1 som paverkas (i rott) nar ostliga tillbyggnaden byggs.

Som ndmnt kommer de bortfallande parkeringsplatserna kunna erséttas till viss del.
Minskning av parkeringsplatserna langre bort kan 6ka trycket pa de parkeringar som
ligger narmare huvudentrén (P-dacket och markparkeringarna).

En stor del av de parkeringsplatser som férsvinner langst i 0st ar idag dedikerade
personalparkeringar. Dessa kommer inte ersattas med nya dedikerade
personalparkeringsplatser, utan personal ska i framtiden parkera pa vanliga
parkeringsplatser i omradet.

3.3.2  Cykelparkering

| och med att de norddstra delarna av parkeringsytorna kommer bebyggas férsvinner
de dedikerade personalparkeringarna for cykel som idag ligger dar. | stort kommer
daremot stora delar av det befintliga parkeringsbestandet fér cykel kunna behallas i
ovriga omradet. Den nya detaljplanen kommer dock stélla nya krav pa forvantat antal
cykelparkeringsplatser, vilket beskrivs mer i detalj i analysdelen i kapitel 5.

3.4 Konsekvenser for trafikforing

I och med de férandringar som sker i omradet nar utbyggnaden tillkommer paverkas
dven trafikféringen. Nar parkeringsplatser och in-/utfarter férsvinner kommer
trafikanter att soka sig till andra platser.

34.1  Gang- och cykeltrafik

Utbyggnaden av Kurvan 5 bedéms inte ge nagon storre paverkan pa gang- och
cykeltrafiken i och med att exploatering framst sker pa mark som redan ar
exploaterad.
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34.2 Kollektivtrafik

Utbyggnaden kommer inte fa nagon direkt paverkan pa kollektivtrafiken vid omradet.
De busslinjer som skulle paverkas ar linje 707, 710, 737 och 740.

Da nya Ingvar Kamprads allé férvantas byggas under ungefar samma period och
planeras ha stationslagen for buss skulle denna vdg kunna bli en naturlig omledning for
dessa busslinjer vid eventuellt behov. Daremot skulle dessa linjer fa en betydligt samre
tillganglighet till IKEA och shoppingcentret i och med langre avstand till hallplats
jamfért med idag. | Figur 3 framgar att Ingvar Kamprads allé kommer vara del av
stamnatet for buss genom omradet.

343 Biltrafik

Utbyggnaden av Kurvan 5 bedéms ge fa konsekvenser for biltrafiken i omradet da den
till stor del byggs pa mark som redan &r exploaterad. Aven utdkad handelsyta kan fa en
Ookad andel bestkare, vilket leder till 6kad trafik i omradet. Det férandrade antalet
parkeringsplatser kan fa viss paverkan pa vilket parkeringsomrade som besokare viljer
och saledes vilket vag som anvands vid infart till omradet. En utgangspunkt ar att
trafikanter alltid valjer den kortaste och snabbaste vagen néar de ska ta sig mellan tva
punkter. Darmed kan en forandring av kortaste vdag mellan huvudinfarter och infart till
parkeringsplatser leda till 6kad trangsel vid vissa infarter. For att kunna bedéma
kapaciteten och eventuella begrdnsningar i korsningar behéver simuleringar
genomforas. Det finns tidigare rapport genomford av SIGMA Civil som pavisat att det i
framtida scenarier med 6kad trafikering i omradet kring IKEA-varuhuset finns risk for
kapacitetsbrist i flera korsningar (skickat till Huddinge kommun 2023-11-01). Dock har
forutsattningarna forandrats sedan denna studie genomfordes dar
korsningsutformningar och férvantade floden dndrats, vilket gor att resultaten inte ar
aktuella. Flera av de utbyggnader som férutsatts i den utredningen planeras inte langre
att bli av vilket gor att konsekvenserna av plandndringen for biltrafiken i omradet
beddms bli mycket marginell. Detta innebar ocksa att antal besdkare forvantas vara
lagre an i de tidigare rapporterna. Se Figur 15 for sammanstallning av hur framtida
trafikforing till och fran planomradet kommer se ut, vilken i stor utstrackning ser ut
som befintlig.
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Figur 15. Framtida trafikforing till och fran planomradet efter utbyggnad av Kurvan 5.

Swecos bedémning ar att plandndringen som innebar utbyggnad av logistikyta i den
norddstra delen av omradet far en marginell paverkan for biltrafiken i omradet. Dock
ses utmaningar i kapacitet for gatorna kring utredningsomradet generellt sett
oberoende denna planédndring. Detta behdver utredas och analyseras i en separat
utredning.

Ingvar Kamprads allé sder om shoppingcentret samt Ekgardsvagen norr om IKEA-
varuhuset skulle kunna fungera som en avlastning till Modulvagen for trafik som ska
passera genom omradet.

3.5 Konsekvenser for logistiken pa norra tomten

Tilloyggnaden i den norddstra delen av Kurvan 5 paverkar till viss del den logistik-
/varumottagning som ligger i anslutning till den norddstra delen av befintligt IKEA-
varuhus. Lastkajerna, som idag ligger mot vast i “hajtands”-mdnster, se Figur 16,
kommer eventuellt att kompletteras av fler lastkajer i den nya tillbyggnaden. De nya
lastkajerna planeras ligga rakt mot tilloyggnaden, vilket skulle paverka tillgangligheten
till varumottagningen. Da det med en sadan utformning kan bli svart for storre lastbilar
att vdnda pa befintlig yta utreds majligheterna av att anlagga en snurrplatta pa ytan
framfor de planerade lastkajerna. Med en sadan 16sning skulle storre lastbilar lattare
kunna vanda pa befintlig yta.
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Figur 16. Varumottagningens lage i forhallande till huvudentrén.

En eventuell snurrplatta kan komma att begréansa kapaciteten vid varumottagning da
endast ett fordon skulle kunna kora in- och ut under tiden som snurrplattan ar under
anvandning. Huruvida detta paverkar mottagningen av leveranser i negativ man beror
pa hur lang tid det skulle ta att genomfdéra en vandning samt hur manga leveranser
som antas komma in varje dag. Den utékade ytan fér varuhandel i och med
utbyggnaden av Kurvan 5 kommer paverka antal besokare och dven godsleveranser.
Idag ankommer i genomsnitt 15 godsleveranser per dag till den stora
varumottagningen varav de flesta ankommer tidigt pa morgonen omkring kl. 05:00.

Dagens varumottagning ar ppen mellan 05.00-14.00 varje dag, med aviserat gods
mellan 05.00-10.00 samt 6vrigt gods mellan 10.00-14.00. Om det bed6éms bli
kapacitetsproblem kan det finnas behov av att utoka eller andra 6ppettiderna for
varumottagningen. Antalet leveranser till godsmottagningen i och med utbyggnaden
bedéms dock inte 6ka i nagon utstrackning som skulle paverka 6vrig trafiks
framkomlighet omkring mottagningen da de flesta leveranserna sker pa tider nar
annan aktivitet i omradet ar Idg. Ankomster kommer att kunna samordnas for att
undvika att leveranser ska behéva vanta utanfor. Det finns platser for uppstallning vid
behov pa andra platser i de fall koordinering inte skulle ga som planerat. |dag géller
stoppforbud pa Ekgardsvagens sydostra sida, vilket gor att det inte ar tillatet att stalla
upp utanfor varumottagningen.

Den sédra infarten till tillbyggnaden kommer fa en ny utformning av plats for privat
upphéamtning av kundorder. Upphdmtning av kundorder sker idag pa ungefar samma
plats, men utanfér befintlig varuhusbyggnad. Dar sker det idag omkring 100-120
upphamtningar per dag, de allra flesta med privat bil. | ett framtida scenario med
utdkad handelsyta och allt fler som viljer att forbestalla sina order kommer dessa
leveranser sannolikt att 6ka. En bedémning ar att det i ett maxscenario kan 6ka med
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drygt 20% jamfort med idag och da landa pa cirka 140-150. Daremot ar marknadslaget
osakert och huruvida antalet kundorderupphdmtningar kommer 6ka eller ej ar
svarbedomt. Det ar dock viktigt att anlaggningen for hamtning av kundorder byggs for
att klara kapaciteten och kan anpassas ett eventuellt 6kat behov. S6dra infarten
kommer dven fa ett nytt kundtjanstomrade i den nedsankta delen fér sista-milen-
leveranser (3,5 tons lastbilar). Det sker det idag ungefar 30-40 leveranser for sista-
milen-leveranser. Dessa gors idag nordost 6st om dagens Click-and-Collect. Se Figur 17
for befintlig placering av kundordersupphamtning och upphamtningsplats for sista-
milen leveranser.

Figur 17. Befintlig placering for upphamtning av kundorder och sista-milen-leveranser.

Efter utbyggnaden uppskattas att det kommer ske omkring 45 palastningar per dag,
med en okning till ungefar 60 leveranser per dag i ett maxscenario. Tillsammans med
privata upphamtningar av kundorder innebéar detta att upp till ungefar 200
palastningar kan ske per dag i det nya kundtjanstomradet, jamfért med ungefar 130-
160 som sker idag (totalt antal upphamtningar av kundorder, samt sista-milen
leveranser i omradet). Detta kan fa konsekvenser pa omkringliggande ovrig trafik
beroende pa hur det hanteras, vilket beskrivs vidare i analyskapitlet. Har finns
mojlighet att minska sin klimatpaverkan genom att Iata denna fordonsflotta
exempelvis besta endast av eldrivna fordon eller miljofordon.

Se Figur 18 for en dversikt av trafikforing for logistikfordon till varumottagningen och
kundtjanstomradet/varuutlamningen.
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Figur 18. Framtida trafikforing for godsleveranser och varuutlamningar.

3.6  Forandringar jamfort med tidigare PM

Sedan den tidigare utredningen av alstrad trafik och parkeringsbehov har det skett ett
antal férandringar av forutsattningarna. Dels har det parkeringsgarage som tidigare
planerades under befintligt IKEA-varuhus slopats, vilket innebér att belastningen pa
olika in-/utfarter fran omradet férandras. Dagens planer for omradet skulle innebéra
tva huvudinfarter till parkeringarna i och omkring IKEA. Detta skulle sannolikt leda till
en hog belastning av befintliga infarter och de korsningar som ligger vid dessa.

Dessutom har andra omvarldsfaktorer paverkat hur resandet ser ut i stort, dar mer
trender gar mot ett mer hallbart resande med mer gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Darmed paverkas daven hur manga som anvander bil vilket paverkar den alstrade
trafiken och parkeringsbehovet. Aven andra faktorer s& som dndrade vanor inom
handeln, med en mer online-baserad handel, paverkar behovet. | hur stor utstrackning
detta paverkat den alstrade trafiken och parkeringsbehovet for IKEA &r svarbedomt. |
foljande kapitel (Kapitel 4) ges en indikation pa hur det kan se ut genom ett estimat av
andel bilburna besdkare.

Parkeringsbehovet for hela Kungens kurva-omradet beraknades i den tidigare
utredningen till omkring 3800 p-platser, varav 1250 fér IKEA. Enligt kommunens
parkeringsnorm skulle utdkningen av 10 000 BTA handel inneb&ra 1005
parkeringsplatser (baserat pa 67 000 BTA handel). En berdkning av det nya
parkeringsbehovet behéver goras da de tidigare nédmnda faktorerna (och andra)
sannolikt paverkat behovet for att se 6ver hur val behovet stammer mot planerade
parkeringsplatser och parkeringsbehovet.

En trafikrakning har genomforts vid olika tillfarter for att undersoéka dagens
trafiksituation, vilka in-/utfarter som anviands mest och for att bilda en uppfattning av
hur stort parkeringsbehovet ar.
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4 Trafikriakning vid parkeringsdacket

4. Genomforande

En trafikrakning genomférdes |6rdagen den 25 februari (Lordag efter 16ning) samt
torsdagen den 2 mars 2023 (dimensionerande vardag) for att fa en uppfattning av hur
manga fordon som tar sig till och fran parkeringsdacket IKEA Kungens kurva. Denna
vecka var det dven sportlovsvecka i Stockholmsomradet, vilket sannolikt har en viss
paverkan pa hur manga besokare som var vid IKEA-varuhuset dessa tider. Fokuset har
legat pa att mata vid parkeringsdacket vaster om huvudentrén till IKEA-varuhuset. Fyra
in-/utfarter som efter platsbes6k bedémts vara de mest anvanda raknades under tva
timmar vid de bada tillfillena. Varje passage genom dessa in-/utfarter antecknades
och sammanstalldes till tabellerna som visas nedan. Vidare var det vid varje
rakningstillfalle var det dven en person som holl koll pa beldaggningsgraden av
parkeringsplatserna genom att gora en kvalitativ bedomning uppdelat i
kvartsintervaller. Detta for att fa en uppfattning av hur valanvant varje parkeringsdack
ar, om manga cirkulerar for att hitta p-plats samt for att uppskatta ungefarlig
uppehallstid. Se Figur 19 nedan for en 6verblick av vilka in-/utfarter som raknades
samt dess nummer. Se dven Figur 20 for illustration 6ver de olika planen i
parkeringsdacket. Det finns dven en in-/utfart till plan -1 i p-dacket mittemot infarten
till shoppingcentrets norra infart. Denna har inte raknats vid trafikrakningarna da den
bedomts ha lag anvandning pa grund av relativt svag tillgéanglighet.

Infart 1 &r en in-/utfart till parkeringsdackets plan -1, alltsa under markniva. Infart 2 &r
tva separata in-/utfarter relativt ndra varandra som leder till parkeringsdack plan 0
respektive markparkeringen utanfér huvudentrén. Dessa tva raknades samtidigt da de
i stort leder till samma parkeringsytor, men redovisas dven separat i resultaten. Infart 3
ar en in-/utfart till en vag som leder till tre olika in-/utfarter till samtliga plan i
parkeringsdacket. Da denna vag leder till samtliga plan raknades dessa tillsammans.
Dessutom kan man genom denna in-/utfart na den markparkering som ligger vaster
om parkeringsdacket. Det finns dven en utfart som ligger nordvast om p-dacket vilken
leder direkt ut pa Ekgardsvagen (markerat i gult i Figur 19). Denna raknades endast vid
det andra rakningstillfallet da det visade sig att manga anvande denna vid utfart fran p-
déacket.
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Figur 19. In-/utfarter som riknades vid trafikrakningarna (rétt) samt den dvriga utfarten (gul).

Figur 20. lllustration éver de olika vaningsplanen i parkeringsdacket, sett fran Modulvéagen. (Google)

Den forsta trafikrakningen genomférdes |6rdagen den 25/2 mellan klockan 12.00-
14.00. Trafikrdakningen genomférdes denna tid da |6rdag efter I6ning ar den
dimensionerande dagen for varje manad och dessa timmar ar de bedémda
maxtimmarna. Vadret vid genomférande av parkeringsrakningen var molnigt och
blasigt med en del snébyar och en temperatur pa omkring noll. Denna relativt kyliga
vaderlek kan innebdra att antalet besokare till IKEA-varuhuset var storre dn vad det ar
under battre vaderforhallanden, vilket behdver beaktas.

Den andra rakningen genomférdes torsdagen den 2/3 mellan klockan 16.30-18.30. Av
alla vardagar ar torsdag efter |6ning den dag som ar dimensionerande for antal
besokare, historiskt sett. Vadret var vid denna rakning var soligt med en temperatur
kring 5 grader.

Det radande ekonomiska laget med hog inflation och en stundande lagkonjunktur kan
ha en viss paverkan pa hur manga som valt att besoka IKEA vid dessa trafikrakningar.
Hur stor paverkan detta har ar svarbedomt. Dock bor det beaktas att antalet besékare
kan vara lagre vid dessa rakningar an vid andra tillfallen.

4.2  Resultat av trafikrakningarna

4.2.1  Lordagen den 25/2 —2023

| Tabell 1 nedan presenteras resultaten fran de in- och utfartsrakningar som
genomfordes |6rdagen den 25/2 2023. Ur dessa framgar att vissa in- och utfarter
anvands i storre utstrackning an andra. Antalet passager var flest vid den stérre
infarten pa vastra sidan om parkeringsdacket, och som minst vid plats 1, alltsa rampen
till plan -1 6ster om parkeringsdacket. Vid samtliga platser var det under
réakningsperioden fler antal infarter an utfarter.
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Tabell 1. Sammanstéllning av antal in- och utfarter vid de tre platserna l6rdagen 25/2.

Lordag 25/2
Plats 1 Plats 2 Plats 3
Tid Infart | Utfart | Inf. Garage | Utf. Garage | Inf. Ute | Utf. Ute | Infart | Utfart
12.00-12.15 18 2 45 28 29 13 49 42
12.15-12.30 12 8 44 38 26 12 69 47
12.30-12.45 17 6 38 25 19 17 45 55
12.45-13.00 15 6 38 34 19 18 36 57
13.00-13.15 11 10 62 25 23 13 49 51
13.15-13.30 15 4 38 34 17 13 37 34
13.30-13.45 22 11 35 28 23 10 45 41
13.45-14.00 12 5 35 44 21 11 43 39
Total 122 52 335 256 177 107 373 | 366

Tabell 2 nedan ger en 6versiktlig bild av det totala passager in och ut fér samtliga in-
/utfarter. Det framgar att antalet som passerar vid varje tidsintervall &r relativt jamnt
och att det ar betydligt fler antal infarter @an utfarter under rakningsperioden.

Tabell 2. Sammanfattning av totalt antal in- och utfarter till parkeringsdacket I6rdagen 25/2.

Totalt antal in- och utfarter
Tid Infarter Utfarter

12.00-12.15 141 85
12.15-12.30 151 105
12.30-12.45 119 103
12.45-13.00 108 115
13.00-13.15 145 99
13.15-13.30 107 85
13.30-13.45 125 90
13.45-14.00 111 99

Totalt 1007 781

SWECO %

Ur Tabell 3 framgar den bedémda beldggningsgraden for parkeringar i p-dacket for
varje plan. Det ar viktigt att podngtera att dessa siffror endast ar en kvalitativ
bedémning och inte resultat av en parkeringsrakning. Tabellen visar att det ar en
mycket hog belaggning for parkeringsplatserna pa plan 0. Pa plan -1 var ungefar
hélften av alla parkeringsplatser upptagna medan plan 1 hade lag beldggning under
hela méatperioden. Den bedémning som gjordes for uppehallstiden visar att omkring
40% av alla bilar var parkerade under hela matperioden och 6vriga fordon stannade i
cirka 1-1,5 timmar.
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Tabell 3. Sammanstillning av bedémd beldggningsgrad i varje plan i p-dacket l6rdagen 25/2.

Bedémd beldggning i p-dack (%) Lérdag 25/2
Tid Plan -1 Plan 0 Plan 1
12.00-12.15 70%
12.15-12.30 70%
12.30-12.45 60%
12.45-13.00 60%
13.00-13.15 60%
13.15-13.30 50%
13.30-13.45 60%
13.45-14.00 50%
Uppehallstid Ca 40 % av bilarna stannade hela matperioden 6vriga 1-1,5h

4.2.2  Torsdagen den 2/3 — 2023

Tabell 4 visar en sammanstallning av antalet passager vid de rdknade in- och
utfarterna. Det &r en tydlig skillnad jamfort med riakningen den 25/2 i och med att
antalet passager ar mycket farre for samtliga in- och utfarter. Det var dven vid denna
rakning fler infarter an utfarter fér samtliga in- och utfarter utom vid plats 3, dar dven
den separata utfarten raknades denna gang. Flest passager gjordes vid in- och utfarten
till garaget fran Modulvagen, och minst antal gjordes vid rampen vid plats 1.

Tabell 4. Sammanstélining av antal in- och utfarter vid de tre platserna torsdagen 2/3.

Torsdag 2/3
Plats 1 Plats 2 Plats 3
Tid Infart | Utfart | Inf. Garage | Utf. Garage | Inf. Ute | Utf. Ute | Infart | Utfart | "Smitvag”
16.30-16.45 5 3 16 27 15 11 12 18 8
16.45-17.00 6 2 18 12 18 8 14 7 8
17.00-17.15 3 8 25 14 15 8 14 19 5
17.15-17.30 2 1 20 20 17 7 19 9 6
17.30-17.45 6 4 25 16 18 13 15 10 11
17.45-18.00 4 2 19 14 11 6 11 21 13
18.00-18.15 6 6 17 17 8 9 9 14 4
18.15-18.30 4 3 11 20 12 5 2 9 19
Total 36 29 151 140 114 67 96 107 74

Tabell 5 visar en sammanfattning av det totala antalet infarter och utfarter for alla
berdknade in- och utfarter. Har framgar att det totalt sett var fler utpasserande fordon
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an inpasserande under rakningsperioden. Detta kan mdjligen vara en konsekvens av
att den separata utfarten dven réknades denna gang.

Tabell 5. Sammanfattning av totalt antal in- och utfarter till parkeringsdacket torsdag 2/3.

Totalt antal in- och utfarter
Tid Infarter Utfarter

16.30-16.45 48 67
16.45-17.00 56 37
17.00-17.15 57 54
17.15-17.30 58 43
17.30-17.45 64 54
17.45-18.00 45 56
18.00-18.15 40 50
18.15-18.30 29 56

Totalt 397 417

Ur Tabell 6 framgar den bedémda belaggningsgraden for parkeringar i p-dacket for
varje plan. Jamfort med bedémningen den 25/2 ar det mycket lagre beldggning, dar
det var omkring halvfullt pa det med belagda planet, och nagra enstaka fordon pa plan
1. Denna gang bedémdes dven om det pagick cirkulering av fordon som letar
parkeringsplats for varje plan vid varje matningsintervall. Dar framgar att det séllan
eller aldrig pagick cirkulering. Nar det kommer till den bedémda uppehallstiden var
den nagot kortare &n vid rékningen den 25/2 da den bedémdes vara omkring 1-1,5
timmar for de allra flesta fordonen.
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Tabell 6. Sammanstéllning av bedémd beldggningsgrad i varje plan i p-décket torsdag 2/3.

SWECO %

Bedomd beldggning i p-dack (%) Torsdag 2/3
Plan -1 Plan 0 Plan 1
Beldaggning | Kommentar | Beldaggning | Kommentar | Beldggning | Kommentar
Ingen Ingen Ingen
16.30.16.45 Cirkulering 60% Cirkulering 1% Cirkulering
Ingen Ingen Ingen
16.45-17.00 Cirkulering 60% Cirkulering 1% Cirkulering
Ingen Lite Ingen
17.00-17.15 Cirkulering 60% Cirkulering 1% Cirkulering
Ingen Lite Ingen
17.15-17.30 Cirkulering 50% Cirkulering 1% Cirkulering
Ingen Lite Ingen
17.30-17.45 Cirkulering 55% Cirkulering 2% Cirkulering
Ingen Lite Ingen
17.45-18.00 Cirkulering 50% Cirkulering 4% Cirkulering
Ingen Lite Ingen
18.00-18.15 Cirkulering 50% Cirkulering 4% Cirkulering
Ingen Ingen Ingen
18.15-18.30 Cirkulering 45% Cirkulering 5% Cirkulering
Uppehallstid 1-1,5h 1-1,5h 1-1,5h
423  Ovriga observationer och kommentarer

En observation som gjordes vid lordagsrakningen var att de flesta som
anvande infart 1 gjorde det efter att ha cirkulerat i sokande efter en
parkeringsplats i markniva narmast huvudingangen. Detta innebar att dessa
parkeringsplatser av manga ses som de mest attraktiva, och att
parkeringsdacket ses som ett andrahandsalternativ.

Under lordagrakningen var det vid flera tillfdllen manga som cirkulerade
sokandes efter parkeringsplats i pa plan O, trots att det fanns manga lediga
platser pa framférallt plan 1 men dven plan -1. Varfor detta sker &r svart att
bedéma. Det kan bero pa att bestkare inte vet om att det finns flera platser
pa ovriga dack. Det kan bero pa att besdkare tycker det &r vart att leta runt
extra for att hitta en plats ndarmare ingangen.

En grov beddmning som gjordes i samband med uppskattningen av
parkeringsbeldggningen var att den genomsnittliga uppehallstiden var mellan
1-1,5h pa torsdagen och 1,5-2h pa I6rdagen.

Trafikrdkningarna genomfordes under den vecka som det var sportlov i
Stockholmsomradet. Detta kan ha paverkat hur manga bestkare som tog sig
till IKEA dessa dagar.
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424  Kompletterande besoksdata

Besoksdata har begérts ut for de dagarna som trafikrdkningarna genomfordes. Detta
for att fa en 6verblick av hur stor andel av besdkarna som anldant med bil. En
jamforelse mellan antalet besdkare under dessa tider mot hur manga fordon som koér
in och ut ur parkeringsdacket ger en grov bild av hur manga av besékarna som tagit sig
dit med bil.

Se Tabell 7 och Tabell 8 nedan fér tillhandahallet besoksdata under
trafikrakningsperioden. Under lérdagen den 25/2 var det betydligt fler som passerade
bade in och ut samt som befann sig i varuhuset. Det var dven flera som manga fler som
passerade in dn ut, vilket 6verensstammer val med hur forhallandet for bilarna sag ut.

Da tidsintervallen for besdksdata ar i heltimmar gar det inte att géra en direkt
jamforelse mot trafikrakningens data. Har delas antalet passager med tva for att fa en
ungefarlig uppfattning av hur manga det var.

Tabell 7. Antal in- och ut passager fran IKEA-varuhuset l6rdagen 25/2 vid aktuella tider.

Tid Inpasserande Utpasserande Totalt i butik
12:00-13:00 1713 1435 4170
13:00-14:00 1838 1419 4589

Total 3551 2854 8759
Tabell 8. Antal in- och ut passager fran IKEA-varuhuset torsdagen 2/3 vid aktuella tider.

Tid Inpasserande Utpasserande Totalt i butik
16:00-17:00 752 571 1314
17:00-18:00 580 623 1271
18:00-19:00 249 539 981

Total 1581 1733 3556

425 Beraknad andel bilburna besokare

En jamforelse mellan antalet inpasserande besdkare gors mot antalet infarter med bil
under samma period. Detta ger en grov bild av hur stor andel av besékarna som ankom
med bil. For kunna gora en bedémning behdver dock ett antal antaganden goras:

e Antal personer per bil ar samma som i berdakningen av parkeringsbehovet; 2,2

e Alla som parkerade i P-huset var besokare till IKEA

e 10% av besokarna antas ha parkerat pa markparkeringen 6ster om
huvudentrén (Genomsnittlig parkeringsbelaggning antas for denna parkering).

Med dessa antaganden fas en andel bilburna som redovisas i Tabell 9 och Tabell 10
nedan. Dar framgar att det sett 6ver hela berakningsperioden (med ovan namnda
antaganden) var cirka 67% andel bilburna bestkare pa lérdagen och 87% pa torsdagen.
Rimligheten i dessa varden gar att ifragasatta, sarskilt da det for vissa av tiderna var en
andel pa 6ver 100%, vilket inte ar fysiskt mojligt. Detta beror troligen pa att det var
mycket farre dn 2,2 personer per bil vid denna tid. Lérdagens varde ar troligen mycket
narmare vad det ar en vanlig l6rdag da det ligger nara vad som IKEA bedomt andelen
vara de senaste aren samt vad som beddms vara andelen i framtiden.
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Tabell 9. Berdknad andel bilburna besékare till IKEA I6rdagen 25/2.

Tid Andel bilburna in Andel bilburna ut Genomsnitt
12:00-13:00 73,3% 68% 71,1%
13:00-14:00 64,3% 63,6% 63,9%
Genomsnitt 68,6% 66,2% 67,4%

Tabell 10. Berdknad andel bilburna besékare till IKEA torsdagen 2/3.

Tid Andel bilburna in Andel bilburna ut Genomsnitt
16:00-17:00 66,9% 88,2% 77,5%
17:00-18:00 93,5% 80,4% 86,9%
18:00-19:00 134,1% 95,2% 114,7%
Genomsnitt 88,9% 85,7% 87,3%

5 Analys och utredning

| detta kapitel analyseras och utreds ett antal kritiska fragor kopplat till utbyggnaden
pa den norra tomten. Utredningen utgar ifran resultaten av trafikrdkningarna och de
forutsattningar som galler enligt kapitel 2. Kapitlet inleds for lasbarhets skull med en
sammanfattning av analysen och de slutsatser som gar att dra fran denna. Mer
detaljerad information om analysen ges i efterféljande delkapitel.

Sammanfattande slutsatser

Utifran det material som presenteras i denna rapport gar det att dra ett antal
slutsatser kopplat till de konsekvenser 10 000 m2 utdkad byggratt ger:

e  Parkeringsbehovet for IKEA-varuhuset pa Kurvan 5 uppfylls med god marginal
efter planerad utbyggnad. Detta géller bade sett till beraknat parkeringsbehov
och det berdknade parkeringstalet ur Huddinge kommuns parkeringsnorm.
Detta framgar ur den berdkning av aktuellt dimensionerande behov jamfort
med befintligt och planerat antal parkeringsplatser efter utbyggnad i kapitel
5.1.

o ldag finns det cirka 1900 befintliga parkeringsplatser inom Kurvan 5.

o Enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram fas ett
parkeringsbehov av 1005 parkeringsplatser.

o lden sarskilda utredningen for parkeringsbehov som genomforts fas
ett dimensionerande parkeringsbehov pa 835 parkeringsplatser.

o Enligt planforslaget ar det planerade antalet parkeringsplatser for
Kurvan 5 cirka 1650 vilket innebar att cirka 250 parkeringsplatser
férsvinner netto.

Beraknat dimensionerande parkeringsbehov ligger alltsa langt under planerat
antal parkeringsplatser efter genomfért planforslag. Den genomférda
parkeringsrakningen, se kapitel 4, visar att det berdknade parkeringsbehovet
sannolikt ar relativt ndra det verkliga, se kapitel 5.4. Se Tabell 12 for
sammanstallning av befintligt, berdknat behov och framtida antal
parkeringsplatser.
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e  Personalparkeringen for bil som tidigare varit dedikerade parkeringsytor
ersatts ej utan personal kommer efter utbyggnad parkera pa allmanna
parkeringsplatser i omradet.

o ldag finns det cirka 150 dedikerade bilparkeringsplatser for IKEAs
personal.

o Enligt berdknat behov behdvs 140 parkeringsplatser for personal.
Dessa ar inrdaknade i det parkeringsbehov som berdknats totalt for
Kurvan 5, alltsa 140 av berdknade 835 &r for personal.

o Enligt det nya planférslaget kommer de 150 dedikerade
parkeringsplatserna ej ersattas med nya, utan personal kommer
enligt linje med IKEAs nya riktlinjer géllande personalparkering nyttja
de vanliga parkeringsplatserna. Da behovet for personalparkering ar
inraknat i det totala parkeringsbehovet ovan uppfylls detta behov
med god marginal.

Tabell 11. Sammanstéllning berdknad parkeringsbehov

SWECO %

Scenario Parkeringsplatser Parkeringsplatser Totalt
Kurvan 5 - kunder | Kurvan 5 — personal
Befintliga parkeringsplatser Cirka 1750 Cirka 150 Cirka
1900

Behov.enllgt kommunens 1005 i 1005
parkeringsnorm
Berdknad parkeringsbehov
70% andel bilburna 695 140 835
bestkare
Parkeringsplatser enl. . Inkl. i Cirka
planférslag Cirka 1650 kundparkering 1650

e Den sarskilda utredningen av cykelparkeringsbehovet visar att behovet
framover kan komma att 6ka nar allt fler tar sig till IKEA med cykel. Behovet
av nya cykelparkeringsplatser gar att tillgodose genom att anldgga pa
befintliga ytor (6ver 300m?2 tillgangligt) i narheten av huvudentrén, se Figur
21. Beroende pa utformningen av dessa gar det att uppna mycket god
kapacitet och parkeringsmdijlighet till for cykel ndra huvudentrén.
Cykelparkering for personal i narhet till personalingangen finns och behéver
tillgodoses for att ersatta de befintliga som tas bort. Ingen dedikerad
personalparkering anldaggs utan personal kommer kunna nyttja samtliga av de
befintliga och tillkommande cykelparkeringarna som framgar ur Figur 21.

e Alla befintliga HKP-platser gar att behalla for att fortsatt halla god
tillganglighet och uppfylla géllande krav. Antalet parkeringsplatser anpassade
for rorelsehindrade med sarskilt tillstand behover utokas till cirka 5% av totala
parkeringsbestandet.

e QOjamn belaggning for olika delar av parkeringsytorna visar att ett
parkeringsledningssystem kan hjalpa att minska behovet av antal
parkeringsplatser.
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e Logistikdelen i den nya utbyggnaden bedéms ge nagot 6kade antal
uppha@mtningar av kundorder och sista-milen-leveranser. Daremot ar
okningen relativt sett till all trafik i omradet liten, som hégst 1% 6kning av
befintligt trafikflode, och bedéms inte fa betydande konsekvenser pa 6vrig
trafik om ankomster samordnas for att undvika trangsel pa platserna. Forslag
pa hur trangsel vid angéringsplatser undviks ges i kapitel 5.3.

5.1  Parkeringsbehovet

5.1.1 Bilparkering

Enligt Huddinge kommuns parkeringstal uppgar parkeringsbehovet f6r Kurvan 5, som
ligger i zon B, till 15 parkeringsplatser per 1000 m2 BTA. Detta innebar att
parkeringsprogrammets parkeringsbehov for Kurvan 5 efter planforslagets
genomforande uppgar till 67 * 15 = 1005 parkeringsplatser. | programmet framgar
dock att detta framst galler for handel av centrumkaraktar och att det for extern
handel bor goras en sarskild bedémning. Darfor gors en sarskild berdkning av
parkeringsbehovet utdver parkeringsprogrammets for att mer korrekt kunna berdkna
behovet.

Det sarskilda parkeringsbehov som beréknats i den tidigare utredningen fran WSP
2015 har utgatt fran bland annat bearbetat underlag fran IKEA Barkarby samt Vasteras
kopcentrum. Underlaget som samlats in fran trafikrdkningarna samt besoksdata fran
IKEA kan anvandas for pa ett mer noggrant satt stamma av parkeringsbehovet mot de
tidigare berakningarna.

Hur stort parkeringsbehovet ser ut baseras pa ett flertal faktorer, bland annat:

e Antal besokare

e Andelen bilburna besdkare

e Antal personer i varje bil

e Andel som besdker under maxtimmen
e  Genomsnittlig uppehallstid

Med utgang fran att ovan namnda trafikrdkningarna dverensstammer nagorlunda med
en genomsnittlig dimensionerande bestksdag kan ett parkeringsbehov for befintlig
situation berdknas. Denna berdkning utgar fran att alla planerade tilloyggnader blir av
och IKEAs verksamhetsanlaggning 6kas med 10 000 m2 GBA. Nedan anges de varden
som ar med i berdkningen:

e 8500 000 antal arliga bestékare varav 3 400 000 fér IKEA och 5 100 000 for
Shoppingcentret.

e 70% andel bilburna besdkare for IKEA och Shoppingcentret.

e 2,2 och 2,0 antal personer i varje bil for IKEA resp. Shoppingcentret.

e 2,2% och 3,5% av maxveckoflédet under maxtimme for IKEA resp.
Shoppingcentret. Med detta menas hur stor andel av den dimensionerande
veckans totalflode som antas besdka IKEA och Shoppingcentret under
dimensionerande maxtimmen.

e  Genomsnittlig uppehallstid for bilburna besdkare pa 1,5 timmar

Det berdaknade parkeringsbehovet for IKEAs besdkare antas med ovan namnda
faktorer bli 835 parkeringsplatser, varv 140 ar for personal. Detta ar med
utgangspunkten antal bestkare under en I6ningslérdag, vilket anses vara
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dimensionerande for de framtida parkeringsbehovet. Det kan uppsta enstaka tillfallen
under aret dar antal besdkare undre maxtimmen &ar fler, men dessa sker sa pass séllan
att de ej gar, eller ar rimligt att, dimensioneras for.

Om endast IKEAs kunder antas parkera pa den norra tomten tillgodoses behovet av det
befintliga parkeringsdacket samt de markparkeringar som ligger 6ster om huvudentrén
med god marginal (cirka 1650 i planerat bestand). Daremot gar det inte att utesluta att
dven besokare till kringliggande verksamheter och shoppingcentret kommer att nyttja
parkeringar pa den norra tomten i viss man och vice versa. Med antagandet att 6
miljoner besdker shoppingcentret per ar (2028) kommer parkeringsbehovet for detta
uppga till 1898, varav 75 ar for personal.

Totalt berdknas parkeringsbehovet vid den maximala timmen for IKEA och
Shoppingcentret uppgatill 835 + 1898 = 2733 parkeringsplatser. Enligt kommunens
parkeringsnorm ska hela omradet ha minst 1005 + 1193 = 2198 parkeringsplatser
(antar fullt utbyggt shoppingcenter). Alltsa ar det berdknade behovet betydligt storre
for hela omradet &n vad parkeringstalet sager. Endast sett till norra tomten ar dock det
beraknade behovet lagre dn minimikravet for parkeringsplatser enligt normen.

Da det rader osdkerheter géllande hur stor andel av besékarna som kommer vara
bilburna i framtida scenarier (sarskilt med tanke pa Sparvag syds tillkommande) ar det
mojligt att 70% andel kan ligga i 6verkant. Darfor har parkeringsbehovet dven
berdknats for scenarier dar 65 respektive 60% andel bilburna gaster antagits. Dar fas
da ett parkeringsbehov till 785 + 1768 = 2553 respektive 736 + 1638 = 2717
parkeringsplatser, se Tabell 12.

Tabell 12. Sammanstélining av parkeringsbehov och -platser vid olika parkeringsscenarion.

SWECO %

Scenario Parkeringsplatser Parkeringsplatser Totalt
Kurvan 5 Kurvan 2
Planerat/befintligt antal Cirka 1650 Cirka 1000 Cirka 2650

parkeringsplatser

Behov enligt kommunens 1005 1193 2198
parkeringsnorm

Berdknad parkeringsbehov 835 1898 2733
70% andel bilburna besdkare

Berdknad parkeringsbehov 785 1768 2553
65% andel bilburna besokare

Beraknad parkeringsbehov 736 1638 2374
60% andel bilburna besdkare

Det beraknade parkeringsbehovet ett absolut maxvarde som endast kommer uppnas
vid enstaka tillfallen per ar. Ett enstaka tillfalle med en mycket hog beldggning kan vara
problematisk, men behdver inte betyda att parkeringsbehovet inte dr uppfyllt. Dock
kan en situation vid nara 100-procentig parkeringsbeldggning vara problematisk da det
skulle innebara en stor del cirkulerande trafik som soker ledig parkeringsplats. For att
en sadan situation ska kunna fungera i praktiken behéver ett vélfungerande
parkeringsledningssystem finnas tillgangligt. Darfor bor antalet planerade parkeringar
planeras sa att sddana situationer undviks i sa lang utstrackning som anses rimlig.

De dedikerade parkeringsplatserna for personal som forsvinner i och med
utbyggnaden ersatts inte med nya utan personal kommer vidare hanvisas till de
allmanna parkeringsplatserna. Detta ar i linje med IKEAs nya riktlinjer gallande
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personalparkering. D& behovet for personalparkering ar inrdknat i det totala
parkeringsbehovet ovan paverkar detta inte den totala parkeringssituationen.

5.1.2  Cykelparkering

Med anledning av de parkeringstal som aterfinnes i Huddinge kommuns
parkeringsprogram for cykelparkering kommer det behévas en stor 6kning av antal
cykelparkeringar i anslutning till IKEA-varuhuset. Enligt nuvarande parkeringsnorm
galler att det bor anldaggas 13 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BTA i zon B. Detta
skulle innebara ett behov av 13 * 67 = 871 cykelparkeringsplatser, vilket skulle vara en
flerfaldig 6kning jamfort med idag. Dock ndmns att detta tal galler framst platser av
centrumkaraktar och att det for externhandel, sa som IKEA Kungens kurva, bor goras
en sarskild bedémning.

Vid inventeringstillfdllet av det befintliga cykelparkeringarna framgick att fa var
belagda, bade for besdkare och personal. Da inventeringen av parkeringsplatserna
skedde i februari/mars ar det inte sikert att detta &r representativt for
cykelparkeringssituationen under varmare delen av aret och det finns sannolikt tider
med betydligt hogre beldggning. Dock beddms det att det berdknade behovet enligt
kommunens parkeringsnorm ar éverskattat och att det verkliga parkeringsbehovet for
cykel ar lagre an 871 platser. Parkeringsbehovet fér cykel beraknas har aven genom sa
kallad sarskild utredning enligt parkeringsnormen. Denna berakning utgar fran antalet
samtida besokare och anstallda i lokalerna samt andelen av dessa som tar sig dit med
cykel.

For det befintliga varuhuset ar det enligt tidigare tilldelade uppgifter fran IKEA drygt
4500 besokare pa plats samtidigt en dimensionerande lI6rdag mellan 12-14. | ett
framtida scenario ar det sannolikt att detta kan vara nagot hogre nar handelsytan
utdkas. Med utgang fran samma scenarier som i Tabell 12 dar andel bilburna besokare
antas vara mellan 60-70% kommer resterande 30-40% ta sig dit via gang, cykel- och
kollektivtrafik. Med ett mycket ambitiost antagande om att hélften av dessa 30-40%
anvander cykel anvands 15-20% som fardmedelsandel fér besokare till varuhuset.
Detta ger ett cykelparkeringsbehov pa mellan 675-900 platser. Om samma antagande
appliceras for IKEA-personal bedoms dess behov landa pa omkring 50-75 platser.

Med mycket hoga ambitioner landar alltsa cykelparkeringsbehovet i maxtimmen pa
900 platser, vilket ar ungefar i linje med kommunens p-tal. Sannolikt kommer behovet
vara lagre an sa da denna typ av detaljhandel kraver maéjlighet att ta med sig stérre
varor vilka kan vara svara att ta med pa cykel. Dock behover detaljplanen majliggéra
tillrdckligt med yta for cykelparkering som uppfyller dessa scenarier. | Figur 21 nedan
visas mojliga placeringar av nya cykelparkeringar. Den stora yta 6ster om huvudentrén
déar det idag finns ett antal befintliga cykelparkeringsplatser gar att anvdnda for att
anlagga ett stort antal nya cykelparkeringsplatser. Denna yta &r cirka 250 m2 stor vilket
skulle kunna inrymma ett stort antal cykelparkeringar beroende pa vilken sorts
parkeringsutformning som anldggs. Det finns dven ytor om cirka 60 m2 vaster om
huvudentrén som ar bedéms lampliga for cykelparkering. Utover dessa finns 100-tals
m2 ytor pa torget framfor huvudentrén som vid behov kan nyttjas fér cykelparkering.
Dessa ligger alla med god tillganglighet till IKEA-varuhuset. | linje med IKEAs nya
riktlinjer gallande personalparkering planeras inga sarskilda personalparkeringar.
Personal kommer parkera sina cyklar bland de vanliga cykelparkeringarna.
Personalingangen ligger strax 6st om huvudentrén vilket innebar att foreslagna ytor
har god tillganglighet dven for personal.

Sweco | Trafik- och mobilitetsutredning Underlag fér dndring av detaljplan fér Kurvan 5
Uppdragsnummer 30053484_000
Datum 2024-11-08 Ver 3.2

Dokumentreferens trafik och mobiltetsutredning kurvan 5 - pm

SWECO %

36/40



s
7 5.'0
T|®Huvudentré Personalingan .'_ .®
I "
s g e | @ 9
=== , D
- ) V) = & ) y @

< - ﬂﬁ’_%\\s

Figur 21. Mojliga placeringar av nya cykelparkeringsplatser (i rott) i forhallande till huvudentrén och
personalingangen.

52 Kan mobilitetstjanster ersatta parkeringsbehovet

Som tidigare ndmnts erbjuder Huddinge kommun flexibla parkeringstal och
mojligheten att arbeta med en gron transportplan. Har finns goda majligheter for IKEA
att arbeta proaktivt och framattankande med smarta I6sningar. Dels for att vid behov
kunna minska parkeringsbehovet, dels gora andra satt att ta sig till IKEA Kungens kurva
mer attraktivt for de som inte tar sig dit med bil. Framvaxten av mobilitetstjanster och
kombinerad mobilitet har okat kraftigt de senaste aren, med en snabb tillvaxt under
och efter pandemin. Aven om det varit sjilvklart att &ka 2,2 personer till IKEA en
I6ningslérdag tidigare behover det inte innebéra att det blir det normala i framtiden.
Nationella och kommunala mal styr mot en férandrad resmedelsférdelning med
mindre bilkorande, exempelvis har som namnt Huddinge kommuns Trafikstrategi
tydliga mal om att 6ka andelen hallbart resande. Trender och livsstilsférandringar
paverkar ocksa valet av resor.

Vi ser nagra trender som kan paverka besdkarantalet och behovet av bilparkering i
framtiden:

- Post-pandemi-effekten, alla jobbar inte kontorstider 9-17 pa vardagar langre.
Digitala tjanster suddar ut veckans tidigare rytm.

- Okad webbhandel, minskar behovet av att besoka en butik

- Minskad trangsel och nara kontakt. Allt fler valjer att stanna hemma om de &r
sjuka eller kan besoka varuhuset de tider da det inte ar fullt.

5.2.1 Parkeringsekonomi

Parkeringsekonomi &r ett omrade som utvecklas mycket, och innebar att
fastighetsagare raknar parkeringens byggkostnader och jamfér med dess intédkter. Det
finns ingen gratis parkering pa sa satt att de parkeringar som inte nar sin ekonomiska
potential belastar fastighetsdgaren, affarsinnehavaren och hyresgasten, varor i butiken
och i slutanden kunden. Att bygga en parkering i parkeringshus och kostnaden uppgar
ofta till 250-450 000 kronor per plats. Garageplats under jord berdknas till 750 000
kronor av Stockholm Parkerings AB. 250 parkeringsplatser har alltsa en byggkostnad pa
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62,5 —187,5 miljoner kronor. Denna investering skulle istallet kunna laggas pa en gron
resplan med ménga olika mobilitetstjanster i framtiden. Ett relativt aktuellt exempel pa
detta ar Vasteras sjukhus i Region Vastmanland. Dar har man precis beslutat att skjuta
beslutet for ett nytt multifunktionshus framat i tiden for att istallet satsa pa att
utveckla mobilitetstjansterna runt Vasteras sjukhus.

52.2  Mobilitetslosningar

For arbetsgivare i omradet finns ett intresse att framsta som en modern och attraktiv
arbetsgivare. Det gar att uppmuntra till pendling med elcykel genom att erbjuda
formanscykel med bruttoloneavdrag. Att erbjuda personalparkering i utkanten av
omradet sa att de inte konkurrerar med besokande parkering har prévats pa bland
annat sjukhusomraden och Lindholmen i Géteborg.

523  Reglering av parkeringsplats med tid och pris

Flera kommersiella handelsomraden (Granby Centrum Uppsala och Mall of
Scandinavia) har infort tidsbegransning och pristariffer. | Granby Centrum upptackte
man att parkeringen anvands som infarts- och pendlarparkering varvid
fastighetsagaren inforde gratis parkering de forsta tre timmarna, darefter timavgift.
Flera sjukhusomraden och flygplatser har numera gatt 6ver till betald parkering istallet
for gratis parkering. Genom att anvanda olika prismekanismer for olika omraden kan
man skapa vissa beteenden. Tex sjukhuset i Orebro har pa sin egen parkering hdgre
timtariff forsta timmarna och sjunkande taxa darefter, medan kommunens
gatuparkering i kvarteret bredvid har tvartom, 1ag avgift fosta timmen och sedan
stigande.

524  Samnyttjande eller unbundling

Samnyttjande av parkeringsanlaggning brukar vara ett smart satt att 6ka kapaciteten
da man betraktar all parkering i ett omrade som gemensam parkeringsanlaggning. For
detta omrade ar det kanske inte aktuellt da de stora handelsanlaggningarna relativt
sett ligger utplacerade nagot langre fran varandra an 6nskvart fér samnyttjande. Men
for personalparkering kan det finnas fordelar med samverkan for att styra personalens
fordon till vissa platser.

525  Besokare med andra transportmedel an bil

IKEA kan arbeta aktivt med att minska bilresorna till omradet men anda bibehalla en
god tillgang till det. Manga av besokarna till omradet kommer sakert fran ganska
narliggande bostadsomraden. Har skulle mindre bussar i form av shuttlebussar kunna
vara en losning i kombination med hemleverans. Man utformar en anropsstyrd
shuttlebuss till och fran varuhuset, och varorna kérs hem senare samma dag.

5.2.6 Var bor bilarna som besoker omradet?

Genom att montera kameror vid omradets infarter och pa parkeringsplatser kan man
fa ett helt digitaliserad parkeringssystem. Har kan man fa automatiska rapporter om
nar bilar kommer och lamnar omradet, samt var de 4r hemmahdrande. En digitaliserad
parkering for hela omradet kan ge helt nya insikter om besdkarnas vanor och
képmonster.
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5.2.7  Erbjud nagot mer an bara parkering

Manga parkeringshus utvecklas idag mot multifunktionshus med biltvatt, dacksfirma
eller liknande tjanster och service. Det kan vara ett satt att fordndra bilisternas énskan
om att parkera nara entrén. Man parkerar lite langre bort men far dackbyte eller
biltvatt till ett férmanligt kampanjpris.

5.3 Hur tillgodoses sakra och palitliga leveranser efter
utbyggnaderna

Leveranserna till IKEA-varuhuset kommer paverkas i olika utstrackning beroende pa
hur den slutliga 16sningen for varumottagningen ser ut. Det ar viktigt att utmaningar
som tidigare belysts gdllande en eventuell flytt av lastkajerna fran befintlig
varuhusbyggnad till den nya tillbyggnaden tas i beaktande och att 6ppettider anpassas
om det beddms finnas risk for kdbildning. Den snurrplatta som utreds kan begransa
dels hur manga leveranser som varumottagningen kan ta emot men, dels vilka typer av
fordon som kan angora vid lastkajerna. Hur stor begrdnsning detta ger i jamforelse
med befintlig situation beror pa hur den slutliga 16sningen blir. Om det visar sig vara en
sa pass stor begransning av antalet mojliga leveransmottagningar behover en annan
I6sning valjas. En eventuell 6kning av antalet leveranser beddms dock vara liten och
inte paverka Ovrig trafik i omradet. Det ar dock viktigt att leveranser samordnas och
planeras for att undvika trangsel, sarskilt om forslaget med snurrplatta véljs da detta
kan ge en forandrad kapacitetsbegransning. Detaljerna kring hur en eventuell
snurrplatta paverkar kapaciteten bedoms vid senare skede. Visar det sig att en I6sning
med snurrplatta innebar sadana kapacitetsbegransningar att leveransfordon trots
detaljerad koordinering tvingas vanta ute pa allman gata kommer annan logistiklosning
att behova viljas. Idag géller stoppforbud langs Ekgardsvagen vilket innebar att
leveransfordon inte far stanna och vanta langs allman gata utanfor varumottagningen.

En annan aspekt kopplat till logistiken pa norra tomen ar hur upphamtningar av
kundorder och sista-milen-leveranser tillgodoses. Sett till all trafik i omradet &r en
eventuell 6kning av upphamtningar och sista-milen-leveranser en mycket liten andel,
Métningar fran 2021 visar att Modulvigen har ett flode (VADT) pa drygt 9000. Den
Okning av antal fordon som ankommer till den nya logistikdelen jamfort med idag
beddms till som mest 100 fordon/dygn vilket innebar en 6kning av drygt 1%. Denna
okning av leveranser och upphamtningar bedéms i 6vrigt inte paverka 6vriga
trafikfunktioner markbart dd upphamtningarna, det vill saga angoéringarna, sker i ett
isolerat omrade (inom fastigheten). Det ar dock viktigt att upphamtningarna och
leveranserna samordnas och sprids ut 6ver lange tidsperioder for att undvika att for
manga ankommer samtidigt och skapar trangsel. Det kan ocksa vara lampligt att
anlagga ett antal vantplatser intill in-/utfarten dar fordon kan angdéra om det ar fullt
vid upphamtningsplatsen, se Figur 22 fér exempel. Pa sa satt undviks att eventuell
trangsel vid hog belastning sprider sig ut i vagnatet och paverkar ovrig trafik. Det ar,
som tidigare berdknat, omkring 200 fordon per dygn som antas ta sig till och fran
denna del av omradet efter utbyggnad. Det ar ocksa viktigt att det finns en bra
koppling fran vantplatserna in till logistikytan for att trafikanter ska tycka platsen ar
attraktiv att anvanda nar det ar fullt vid upphamtningen.
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Figur 22. Forslag pa var vantplatser till upphamtningsplatsen kan placeras vid behov.

54 Resonemang om palitligheten av resultaten

| den berdkning som genomforts for parkeringsbehovet anvédnds flera varden pa
faktorer som ar uppskattade eller grovt berdknade. | berdakningen anvands 70% andel
bilourna besokare, vilket efter avstamning mellan trafikrdkning och bestksdata verkar
ligga ganska nara verkligheten for dagens situation. Antal personer per bil antas vara
2,2 i snitt, vilket sannolikt stammer 6verens med hur situationen ser ut pa helgen.
Dock framgar det ur berdkningen av andelen bilburna bestkare fran torsdagsrakningen
att detta inte stimmer for vardag. D3 andelen ibland 6verstigit 100% ar det uppenbart
att situationen pa vardag ser annorlunda ut.

Det gar inte att vara saker pa att det parkeringsbehov som berédknats behéver vara det
som kommer bli det verkliga i ett framtida scenario nar allt ar utbyggt enligt planerna.
Om ingen drastisk forandring sker géllande planerna fér Sparvag Syd kommer
sparvagstrafik i framtiden ga genom Kungens Kurva-omradet. Detta kommer erbjuda
ett smidigt satt att ta sig till handelsomradet med kollektiva medel och ddrmed 6ka
andelen som tar sig till omradet med detta fardmedel. Bevisligen har andelen bilburna
bestkare stor paverkan pa det verkliga parkeringsbehovet och om andelen i framtida
scenarier antas hamna i ett spann mellan 60-70% kan man se att parkeringsbehovet
hamnar i ett spann mellan cirka 2350 — 2750 parkeringsplatser totalt. Gar det att
genom olika atgarder minska andelen bilburna besékare med nagon/nagra procent
kan man minska behovet av antalet parkeringsplatser med relativt stora tal.
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